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Allrad-Technik

Volkswagen Transporter u. Caravelle syncro

LUnter dem Mamen "syncro" bietet Volkswagen

fir die Transporter- und Bus-Ausfihrungen

elnen Allradantrieb an, der sich von den Ublichen

Allradfahrzeugen unterscheidet.

Herausragendes Merkmal ist die Wirkungsweise

der Visco-kCupplung im vorderen Achsantrieb.

Die Visco-kupplung treibt die Vorderrdder immer dann an,

wenn sich eln oder belde Hinterrdder durch Schiupf

schneller drehen als die Vorderrdder, Sel es Im Geldnde,

bei MEsse, Eis oder Schnee.

Dieser Allradantrieb ist immer im Eingriff, nur die

GriiBe der Kraftibertragung auf die Vorderrdder andert sich

je nach Bedarf bis auf nahezu 100%.

Die Visco-Kupplung ist Ausgangspunkt fir viele Konzeptionsvortelle.
Sie greift ruhig und ruckfrel ein.

DEmpft Schwingungen und Stife In den Anktriebstellen.

wirkt ausgleichend bei Drehzahlunterschieden zwlschen den Antriebsachsen,
und macht Bedienungsfehler unméglich.

Gute Fahreigenschaften auf der StrafBe, Uberlegenhelt im Gelinde.

Auf Sonderwunsch kinnen syncro-fodelle mit einem
zuschaltbaren Allrad-Antrieb geliefert werden.

Belde Ausflhrungen kinnen als Extra mit zuschaltbaren
Differentialsperren fiir die Achsantriebe hinten und varn
ausgeristet werden.
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Die genauen Prlif-, Einstell- und Reparaturanwelsungen
fiir die Volkswagen Transporter u. Caravelle syncro-Modelle
finden Sle Im Reparaturleitfaden fir Volkswagen Transporter.




Volkswagen Transporter u. Caravelle sy

Dle Volkswagen Transporter und Busse werden erstmals
mit Allradantrieb angeboten,
der fir alle Modell-Varlanten zur Verflgung steht.

Achsantrieb vorn mit visco-Kupplung und
preumatisch zuschaltbarer Differantialsperre

4+G-Schaltgetriebe und
preumatisch zuschaltbarer Differentialsperre

Spezielle Technik

B Wassergekihlter 1,9-1-Baxermotor mit 57 kw (78 PS)
Hydraulische Kupplungsbetitigung

]
B :+G-Schaltgetrisbe und

ruschaltbare Differentialsperre als Sonderausstattung
&

vorderachse mit Einzelradaufhingung an Doppelguerlenlern,
Schraubenfedern und Teleskop-Sto@dampfern.
Radantrieb Uber Gleichlaufgelenkwellen

Zahnstangenlenkung bzw. Servolenkung als Sonderausstattung



Schraglenker-Hinterachse mit Schraubenfedern
und Teleskop-StoBdidmpfern, Radantrieb dber Gleichlaufgelenkwellen

Schutzkufen fir Kardanwelle zwlschen Achsantrieb
vorn und Rinten

Zwelkreis-Bremsanlage achswelse aufgetellt,
Faustsattel-Scheibenbrermsen vorn und selbstnachstellende
Trommelbremsan hinten

5-L_ochscheibenrdder 5 1/2 J 14 mit Stahlglrtelreifen 185 R 14 C
nder Scheibenrdder 6 J 14 mit Stahlglrtelreifen 205 R 14 C

70-Liter-«unststofftank im Heck angeordnet,
Tankelnfilllstutzen am Seitenteil hinten rechts



Alirad-Antrieb

Der Allrad-Antrieb in den Volkswagen Transporter- und Busausfihrungen
ist in dieser technischen AusfUhrung neu.

Der Antrieb der Vorderrdder erfolgt bei geringsten Drehzahlunterschieden
zwischen der Hinterachse und der Vorderachse.

Achsantrlen vorn
mit Visco-Hupplung

Kardarwalle

Antrieb der Vorderachse

Der Antrleb der Vorderachse erfolgt vom Schaltgetriebe
mit angeflanschter Kardanwelle zum vorderen Achsantrieb.
Die Visco-kupplung Ist Im vorderen Achsantrieb angeordnet,
ist stdndig im "Eingriff" und Ubertrigt selbststdtlg

die erforderliche Kraft suf die vorderrader, sobald dies

flir den besseren Vortrieb vorteilhaft Ist.
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Differentialsperren

Bej Fahrten in schwierigem Geldnde

mit niedrigen und unterschiedlichen Reibwerten

zwischen Fahrbahn und Reifen @3t sich die Traktion

der REder durch Einlegen der Differentialsperren

vorn und hinten noch wesentlich verstirken.

Dadurch wird ein einseitiges Durchdrehen der Rider verhindert.
Die starre Verbindung in der Vorder- und Hinterachse

bringt im Geldnde maximale Zugkraft.



Allradantrieb mit Visco-Kupplung

Bel Fahrzeugen mit Allradantrieb kinnen als Sonderausstattung Differentialsparren
fir die Hinterachse und bei entsprechender Bestellung auch fir die Vorderachse
geliefert werden.
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Schaltschieber flr \ tehaltschisbher flr
die Varderachse k =" die Hinterachse

In der Mitte der Schalttafel sind die Schaltschleber fir das Zuschalten

der Differentialsperren angeordnet.

Darldber Ist das Fahrgestellsyrnbal abgebildet.

[m Berelch der Hinterachse und der Vorderachse st Je eine Kontrollampe eingebaut.
Dle Lampen leychten nach demn Elnschalten der Differentialsperren auf.

So funktioniert es

Mur wenn im Geldnde mit schwierigen Bodenverh&ltnissen die Antriebsrader durchdrehen,
gentigt es in den meisten Fillen, das Differential der Hinterachse zu sperren.
Cazu mud der Zugknopf vom rechten Schaltschieber gezogen werden.

wenn bei einem kurzen Lastwechsel die Sperre einrastet,

drehen sich die Hinterrgéder gleich schnell und die Kontrollampe leuchtet auf.

Die Differentialsperre fir die Vorderachse sollte nur eingeschaltet werden,

wenn der gleichmiBige Vortrieb der Vorderrdder auch noch erforderlich ist.

Wird der Zugknopf betidtigt, kann das Einrasten der Sperre erst etwas spiter

und Uberraschend erfolgen.

Dle Lenkbarkeit wird bei gesperrtemn Vorderachsdifferential negatlv beeinfluBt und
well zwischen den REdern der Vorderachse kein Ausgleich stattfindet,

erhibht sich der Reifernverschlain,

Darum sollten die Differentialsperren nur bel Fahrt im Gelndegang oder

irm ersten Gang eingeschaltet werden.

Mach dem Durchfahren der schwierigen Passage sollen die Differentialsperren
sofort wieder ausgeschaltet werden.
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Zuschaltbarer Allradantrieb

©

Al

cMontrollempe Flic
zuschaltbaren Allrsdantrieb

Zugknopf flr
ruschaltbaren
Allradantrieh

Belm zuschaltbaren Allradantrieb Ist In der Mitte der Bedienungseinheit

der Zugknopf mit dern Bowdenzug eingebaut.

Bei Fahrzeugen mit ainer oder zwei Differentialsperren sind die Schaltschieber
wie schon beschrieben angeordnet.

Der Allradantrieb wird durch Ziehen des Zugknopfes,oder zwangsgesteuert

durch Einschalten des Geld@ndegangs, zugeschaltet.

Im Symbol fir das Fabrgestell ist etwa in der Mitte eine dritte Kontrollampe eingebaut,
die Immer dann aufleuchtet, wenn das Zuschalten des Allradantriebs erfolgt Ist.
Wenn aus dem Geléndegang in andere Génge hochgeschaltet wird,

wird der Allradantrieb nicht automatisch ausgeschaltet.

Er muBd durch Eindricken des Knopfes ausgeschaltet werden.

Fur die Bedienung der Differentialsperren gelten die vorher gemachten Aussagen.

Achtung!

Werden Fahrzeuge mit Visco-kupplung abgeschleppt,

rissen sich bel angehobener Vorderachse dle Vorderréider drehen kinnen,
well sle von der Hinterachse angetrieben werden.

L&At die Abschleppvorrichtung das nicht zu, mul das Fahrzeug aufgeladen
oder die Kardanwelle ausgebaut werden,

Belm zuschaltbaren Allradantrieb mu@ sichergestellt werden,

dal der Achsantrieb vorn ausgeschaltet ist.




Wassergekishiter 1,9-1-Boxermotor 57 kW

Die Volkswagen Transporter und Caravelle syncro-todelle
werden mit dem wassergekiihlten
1,9-I-Boxermatar 57 kW (78 PS) ausgeriistet.

Der wassergekiihlte 57 kw-Boxermotor ist mit dem Reglstervergaser 2E3 und
der elektronischen Zlindanlage TSZ-Hazll ohne digitale Leerlaufstabilisierung ausgeristet.
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Vergaser 2E3

Der Vergaser ZE3 Ist ein Registervergaser ohne Umgemischsystem.

Die 1. Stufe garantiert eine gute Gemischblldung Im unteren Drehzahlbereich und
in Verbindung mit dern Ubergangsschlitz am Leerlaufsystem

ein gutes Ansprechen des Hauptdisensystems.,

Dle belden Anreicherungssysteme ermiglichen die genaue Anpassung

an die unterschiedlichen Drehzahlbereiche.

Um die Wattiefe sicherzustellen, ist zwischen Ansaugrohr und Vergaser

ein Zwischenflansch eingebaut und die Gasbetitigung entsprechend hoch gesetzt.

Bellftungseohr fiir
Schuimmerkammer '

Pul 1domn-
Einriehtung

Startautomat ik

Beschleunl gungs-
pumpe
Bypal=
Beheizung
Leerlaufdreteahl-
Einstellschraube
CO-Einstellschraube
Funktionseinrichtungen
B Startautornatik mit elektrischer B Teillastanreicherung
Behelzung und Kihimittel-Behelzung
B Bypat-Beheizung B Hauptdisensystern Stufe 1
W Pulldown-Elnrichtung B Ubergangssystern Stufe 2
B Leerlauf-Einrichtung B Hauptdisensysterm Stufe 2
B Seschleunigungepurmpe B vollastanreicherung

11



Kraftstoffversorgung

Der neue Kunststofftank mit Elnflillstutzen wurde nach hinten verlegt.
Durch Anpassung an die Konturen der Karosserie

konnte der Tankinhalt von &0 auf 70 Liter erhtht werden,

Diese Anderung machte es méglich,

den Fahrschermel und den Achsantrieb vorn unterzubringen.

R

Rilcklaufleitung

Kunststoffiank

Die Be- und Entliftung erfolgt Uber Schlauchleitungen und Schwerkraftventlle,

die links und rechts Im Tank eingebaut sind.

Durch die Schwerkraftventile erfolgt die Beliftung des Tanks bei laufendem Motor.
Bel zu groBer Schréglage des Fahrzeugs schliefen die Schwerkraftventile und
verhindern ein Auslaufen des Kraftstoffs.

Uber die Schrellentlidftung kann die Luft beim Tanken entwelchen.
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Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige

Der Geber fiir die Kraftstoffvorratsanzeige

Ist wegen der besseren Zug@nglichkeit seitlich am Tank angeordnet.

Dile Ricklaufleltung von der Schwimmerkammer des Vergasers

wird ber den Geber fir die Kraftstoffvorratsanzeige in den Tank gefihrt.
In die Ricklaufleitung st eln Rickschiagventll eingebaut.

Rlickschlageventil

Gebar fix Hraftstoff=
vortatsanzeige

—— Riicxlauf

Elektrische Anschlisse

So funktioniert es

Bel vollern Tank und sehr steiler Bergfahrt kidnnte Kraftstoff

vorm Tank Uber die Ricklaufleitung zum Vergaser laufen,

well der Kraftstoffsplegel dann (ber dem Vergaserniveau llegt.

wenn die Be- und Entliftung nicht funktlonlert, entsteht bel steigender Temperatur
Uber dem Kraftstoffsplegel Druck, der den Kraftstoff zum Vergaser dricken kann.
Carum muid das Rickschlagventil so elngabaut werden, da@ der Curchflud nur

vom Vergaser zum Tank gewdhrleistet ist. Ole Einlaufpfelle weisen darauf hin.
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Hydraulische Kupplungsbetétigung

Dle Volkswagen Transporter und Caravelle syncro-Modelle

slnd serlenmaiig mit der hydraullschen Kupplungsbetatigung ausgerlistet.
Sle erhdht den Bedienungskomfort durch den besseren Wirkungsgrad
gegentibar der mechanischen Kupplungsbet&tigung.

Pedalbock
Cruckstange
Fum :
vorratsbehiilter ES
Riickzugfedar
Ceberzylinder
verbindurgsstick — [l

Die Bremsflissigkeit fir die nydraulische Kupplungsbetatigung wird

aus dem ‘Vorratsbehdlter des Tandemhauptzylinders entnommen.

Geber- und Mehmerzylinder sind Uber eine Rohrleltung mitelnander verbunden.
Der Kolben Im Nebmerzylinder ist federbelastet.

Dadurch llegt das Ausriicklager stdndig an der Tellerfeder an,

das heldt, die hydraulische Kupplungsbetatigung ist selbstnachstellend.

Dle Stellung des Kupplungspedals wird an der Druckstange eingestellt.

14



So funktioniert es

Bel Betdtigung des Kupplungspedals drilckt der Kalben im Geberzylinder
die Bremsflissigkelt Uber die Roheleltung in den Nebhmerzylinder.

Cer auf die Kolbenfliche wirkende Druck

beweqgt den Kolben Im Nehmerzylinder.

Cabei drickt der DruckstéiGel den Ausrlickhebel nach unten.

Die Tellerfederkupplung st ausgelouppeit.

Entliiftungs-
schraube

Mehmarzylinder

Fufnahmebock

Druckstatel

Ausrlickhebel
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4+G-Schaltgetriebe 094 Alirad

Das 4+CG-Schaltgetriebe 094 Allrad ist ein 4-Gang-Schaltgetriebe

mit zusidtzlichemn Geld@ndegang.

Die Ubersetzungen der einzelnen Ginge bzw. des Achsantriebes

wurden der Motorleistung angepai3t.

Galandegang-
peh&use

Abtrichowel le

fwlschenrad

4. Gang 3. Gam

Flansch Ankriehagehissss Hillse

Antriebswelle und Triebling wurden verlangert.

Der Geldndegang mit dern Abtrieb nach vorn und der Rickwirtsgang sind neu.
Um die hohe Ubersetzung fiir den Gelinde- und Rickwartsgang zu erzielen,

A.—Gang

sind eln Zwlschenrad und eln Vorgelege mit elnem Umkehrrad eingebaut.
Cie Abtriebswelle Ist milt elnem Rillenkugellager Im Abtriebsgehduse gelagert und

wird mit elnem Nadellager auf dem Zapfen des Trieblings geflhrt,

Kugelwentil

Triebling und Abtriebswelle sind mit einer Hilse formschilssig mitelnander verbunden.

16
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Getriebeiibersetzungen

G.=Gang | 1. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang | R.=-Gamg | Achsantrisb
&,03 3,78 2,06 1,23 0,85 5;03 4,86 odar 5,43

Die Ubersetzung im Achsantrieb Ist Je nach Wahl der Reifen unterschiedlich.

- Gang 1. Gang
Antriebswalle
/5\
e ST
N
=/ ._
e
¥
. il
\\ g T ,Fr"/ /
B
: S i __Ff_f//
Gelricbagehiuse

HupplungsgehBuse

Das Schaltgetriebe entspricht bis zum 4. Gang dem bekannten Transpartergetriebe.
Das Kugelventil im Getriebegehduse Ist new.
Es hdlt bei steiler Bergauffahrt eine Restélmenge im Lagerschild zurilck.
Fir den Einsatz in schwierigen Cel8nden wird als Sonderausstattung

eine Differentialsperre angebotan,
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Antrieb durch Kardanwelle

Kardanwelle

Die Kardanwelle Ist aus Grinden der Laufrube mit zwei wartungsfreien
Kardangelenken ausgeristet, Die Kardanwelle ist als Einheit ausgewuchtel,
Winkel&dnderungen zwlschen Hauptoetriebe und Achsantrieb vorn,

die von den Gurmmirnetallagern zugelassen werden,

werden von den Kardangelenken aufgenommen.

Beim Einbau werden Toleranzabwelchungen am Achsantrieb vorn

durch Verschieben des Aggregats in Langltchern ausgeglichen.

18



Abtrishswelle

Kraftubertragung

Dle Kraftibertragung erfolgt von der Antriebswelle

Uber das Zwischenrad auf das Vorgelege

und vom Vorgelege Uber den eingeschalteten Gelindegang auf den Triebling

bzw. vom Vorgelege ber das Umkehrrad und Uber den

eingeschalteten Rickwirtsgang auf den Tr

Der Triebling Ist durch die Hilse mit der Abtriebswelle formschliissig verbunden.

Die angeflanschie Kardanwelle ibernimmt die Kraftiibertragung zum Achsantrieb vorn.

19



Achsantrieb vorn

Der Achsantrieb vorn ist eine Neukonstruktion.
Er ist flr den Allradantrieb mit einer Visco-Kupplung ausgeristet,
Sle sorgt automatisch fiir die Verteilung der Antriebskrdfte auf alle vier Rader.

anteied fir
Geschmindigkel tsmesser

Doppel-
Achsgehiiuse kegelrollenlager

Achsgehduse- dlrohr Spermutter
deckel

Die Visco-kupplung ist mit der Mabe auf die Verzahnung des Trieblings gesteckt.

Die Verzahnung der Flanschwelle greift in die Verzahnung des Kupplungsgehduses.
Der Triebling ist mit einem Doppel-Kegelrollenlager Im Achsantriebsgehduse gelagert
und stiitzt sich mit einerm MNadellager in der Flanschwelle ab.

Die Flanschwelle wird mit zwel Rillenkupellagern im Gehdusedecke]

radial und axial geflhrt.

Das Olrohr Im Ausglelchgeh8use hilt bel steiler Bergauffahrt

eine bestimmte Restdlmenge zurlck. Damit in diesem Belrisbszustand

die Schmierung des Achsantriebes sichergestellt ist.

20



Kupolungs-

lemellen
e
Rillersgellager Aillenkugellager
i
. [ Mt [T
Flansch
Madellager Flanschmells
Visco=Kupplung
Kraftiibertragung

Die Kraftlbertragung erfolgt von der Flanschwelle auf das Kupplungsgehduse und
vom Kupplungsgehduse Uber die einzelnen Lamellen

auf die Nabe der Visco-Hupplung und damit suf den Trlebling.

Die Selbstsperrcharakteristik der Visco-Kupplung ist so ausgelegt,

daf groBe Drehzshlunterschlede gar nicht erst auftreten kinnen,

das heiBt, die Kupplung beglnnt sehr frih zu sperren.
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upplung

Die Visco-Kupplung Ist elne verschlelBfrele Flissigkeits-Scherkupplung.
Sie greift viel weicher als elne herkBmmliche Kupplung

und vermag auch Schwingungen und StiBe Im Antriebsstrang
vollst@ndig zu glétten bazw. zu dimpfen.

Dadurch werden Schldge im Antriebsstrang verhindert.

Triebling
Kupplungsgehduse

Die Visco-Kupplung ist mit einer spezlellen SHikonflissigkeit gefillt und

nach auBen hin vollsténdig abgedichtet.

Die AuBenlamellen auf der Antriebsselte grelfen

in die Verzahnung des Kupplungsgehiuses,

die Innenlamellen auf der Abtriebsseite

In die Verzahnung der Nabe fir den Triebling.

Die zunehmende Z#hfllssigkeit der Silikonflissigkelt zwischen den einzelnen Lamellen
ermiglicht der Kupplung, groBere Antriebskrdfte zu Ubertragen.

22



So funktioniert es

Bei geringen Drehzahlunterschieden zwischen Flanschwelle und Triebling
wird der Sperrwiderstand durch die geringe Viskositat der Silikonflissigkeit
In Form wvon leichtem Schlupf Gberwunden.

Bei gri@eren Drehzahlunterschieden wird die Silikonfliissigkeit zwischen den Lamellen abgeschert.
Cadurch entsteht Warme und der Druck im Kupplungsgehduse steigt an.

Durch den Dnﬂkanslieg nimmt die Viskositédt der Sillkonflissighkelt rasch zu,

das heildt, die Silikonflissigkeit 188t sich von den Lamellen schwieriger abscheren.

Die Visco-Kupplung beginnt zu sperren.

An den Lamellen erfolgt elne Kraftilbertragung, ohne das sich diese direkt berihren,




Alirad-Antrieb mit Differentialsperren

Differentialsperren ausgeschaltet.

Fahrzeuge mit Visco-Kupplung kinnen als Sonderausstatiung

Kontrollampen flr

it Differentialsperren an der Hinterachse, Differantialsparren
aber auch an der Vorderachse ausgerustel werden.
— | ——
Anzeigereld @ I::})
A e
Schaltschisber — —
filr Hinterachss
Vordere Differentialsperre
Sehaltechisber
fir vorderachse i

Echaltelemant

Dle Schaltvorgange erfolgen durch
Saugrohrdruck. Dabel wird der
Saugrohrdruck durch Schaltschieber
nach Bedarf auf die Einschalt- oder
Ausschaltseite der Schaltelemente

gelegt.

Im Vorratshehdlter ist gendgend

Saugrohrdruck, um mehrere vorratsbehditer fir
Schaltungen auszufihren. Ein saugrohrdruck

Rilckschlagventil sorgt dafiir,
dal dieser Druck erhalten bleibt.
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Im Anzeigefeld ist fir die Hinterachse und wenn erfarderlich fur die Vorderachse

je ein Schaltschieber vorgesehen.
In den Symbolen fiir die Hinterachse und Yorderachse

sind grine Kontrollampen eingebaut.

Hintere Differentialsperre

Sehaltelement

Getrisbeschalter

B

K1laLiEn-

i kupplung

Ausglelchkegalrad

Belm Elnschalten der DIfferentialsperre wird eine Klavenkupplung,
die farmschlissig und verschiebbar im Differential sitzt,
in dle Ausnehmungen des Ausgleichkegelrades eingeriickt.

Rickschlagventll

23
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So funktioniert es

Wird der Schaltschieber fir die Differentialsperre der Hinterachse gezogen,

wird der Saugrohrdruck vom mittleren zum rechten Anschlul@ umgelenkt und

auf der Einschaltseite des Schaltelements wirksam.

Die Membran zieht an und tber die Schaltstange und die Schaltgabel

wird die Klauenkupplung in die Ausnehmungen des Ausgleichkegelrades eingeriickt.
In der Situation "Klaue auf Klaue" ist der Schaltvorgang noch nicht beendet.

Erst wenn sich das Ausgleichkegelrad soweit verdreht hat, da@ die Klavenkupplung

ginrasten kann, schaltet der Getriebeschalter die Kontrollampe fir die hintere
Differentialsperre eln.

: Hintere Differentialsperre

|

Belm Elnschalten der vorderen Differentialsperre blinkt die Kontrollampe im Anzeigefeld,
um darauf hinzuwelsen, dal der Schaltvorgang noch nicht beendet Ist.

Rastet dle Klavenkupplung eln, wlrd durch den Getrlebeschalter,

von Blinklicht auf Dauerlicht umgeschaltet.

Achtung!

Die Differentialsperre fiir den vorderen Achsantrieb nur Im Geldnde bel
niedriger Geschwindigkeit einschalten,

Auf festen wegen und Straden sollen die Differentialsperren

unbedingt ausgeschaltet werden.

Abckschlageentil
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Als Sonderausstattung wird auch eln zuschaltbarer Allradantrieb angeboten.

Bei dieser Verslon wird der Allradantrieb {ber einen Bowdenzug von Hand

oder durch Elnschalten des Geldndeganges zupeschaltet.

Der Schaltvorgang selbst wird pneumatisch von dem Schaltelerment vorgenormmen.

Belm zuschaltbaren Allradantrieb entféllt dle Visco-Kupplung.

Der Triebling ist entsprechend verldngert.

Er stiftzt sich mit einem Zylinderrollenlager Im Achsgehéiuse ab.

Die Abtriebswelle und der Triebling Im Schaltgetriebe

"sind mit einer Kupplungsverzahnung ausgeriistet.

Elne Schiebemuffe verbindet die Kupplungsverzahnungen miteinander.
Sle wird Uber die Schaltbet8tigung eln- und ausgeschaltet.
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So funktioniert es

Im ausgeschalteten Zustand ist der KraftfluB zwischen dern Triebling und

der Abtriebswelle unberbrochen.
Der Schsantrieh vorn und die Kardanwelle laufen leer mit.

Durch Ziehen des Bowdenzuges gelangt Saugrohrdruck Uber den Steuerschieber
zur Einschaltseite des Schaltelements.

Die Membran wird angezogen und schiebt die Schisbermuffe

Uber die Schaltbetitigung auf die Verzahnung des Trieblings.

Der Allradantrieb ist eingeschaltet.

Durch dle Verschiebung der SchaltbetStlgung wird gleichzeitig

der Schalter fiir den zuschaltbaren Allradantrieb betatigt.

Er schaltet die Kontrollampe Im Anzelgefeld ein.
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Zuschaltbarer Allradantrieb

Der Allradantrieb kann durch den Zugknopf in der Schalttafel oder
durch Einlegen des Geldndegangs zugeschaltet werden.,

So funktioniert es

Dureh Betdtigen des Zugknopfes wird Uber einen Bowdenzug der Steuerschieber
im Lagerschild aus der Ruhestellung In die Einschaltposition gezogen.

Dadurch wird der Saugrohrdruck am Schaltelement

von der "Ausschaltseite” auf die "Einschaltseite" umgelenit.

Durch die Bewegung der Membran wird die Schaltstange mit Schaltgabel und
der Schiebemuffe mach _rechts bewegt.

Erst wenn der Schaltvorgang ausgefihrt ist,

schaltet der Getriebeschalter die Kontrollampe auf Dauerlicht.
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Bei eingeschaltetern Allradantrieb kiinnen dle GEnge unabhiingig davon geschaltet werden.
Es empfiehlt sich jedoch, bei eingeschaltetern Allradantrieb nur im Gelandegang zu fahren.
In den anderen Gingen nur bel nicht griffigen StraBenoberflachen wie Sand, Schlamm

oder Schneematsch,
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Zuschaltbarer Allradantrieb

Zuschalten durch den Gelandegang

Durch Elnschalten des Gelandegangs wird der Allradantrieb automatizeh zugeschaltet.

Darnit wird das Drehmoment vorn Mator an der Hinterachse und an der Vorderachse wirksasm.

Wird aus dem Gelandegang In andere Gange umgeschaltet,
wird der Allradantrieb nlcht autornatisch ausgeschaltet,

Durch Elndricken des Zugknopfes mul der Allradantrieb wieder ausgeschaltet werden,
wenn er nieht mehr erforderlich Ist.

Fahrzeuge mit zuschaltbaren Allrad-Antrieb kinnen auch
mit Differentialsperren geliefert werden.
Die Handhabung ist genauso wie bei Fahrzeugen mit Visco=Kupplung beschrieben wurde.

Zugkopf Fir
zuschaltbaren
Allradantrieb

Kantrollampe fir
ruschaltharen Al ) radentrieh
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So funktioniert es

wird der Geldndegang eingeschaltet, bewegt sich die Schaltstange mit dern Kolben
zur Fithrung und Abdichtung In Richitung Steuerschisber und schiebt diesen nach links.
Dadurch wird der Saugrohrdruck von der "Ausschaltseite™ auf die "Einschaltselte”

des Schaltelermenbes umoeschaltet. )

Die Membran bewegt die Schaltstange mit Schiebemuffe in Richtung Triebling.

wenn die Zahnliicken zuelnander passen,

wird die Schiebernuffe formschilssig dber die Verzahnung des Trieblings geschoben.

wenn der Allradantrisb zugeschaltet ist, wird
der Kontakt im Getriebeschalter geschlossen. =
Die Kontrollampe fir Allradantrisb :
leuchtet im Anzelgefeld auf.
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Die Doppelguerlenker-Vorderachse wurde flir den Allradantrieb Uberarbeitet.
Ein Fahrschemel nimmt den Achsantrieb und die Befestigungspunkte

fir die Zugstrebe und den unteren Achslerker auf.

Der Fahrschemel ist mit der Karosserie verschraubt.

Halter

Der Achsantrieb ist vorn mit einem Gurnmimetallager und

hinten mit zwel Gummimetallagern am Fahrschemel befestigt.

Die beiden Halter fir den Achsantrieb vorn sind durch Langlicher ldéngs verschiebbar.
Dadurch Ist es mibglich, das Schaltgetriebe, die Kardanwelle und

den Achsantrieb vorn spannungsfrei zu montieren.

Die Entliftung des Achsantriebs vorn erfolgt durch einen Ringanschiu@

mit elner Schlauchleitung.

Die Leltung midndet im Hohlraum der Karosserle, damit keln Wasser elndringen kann.

Die Differentialsperre flr den Achsantrieb wird mit einem Schaltelement
pneunatisch ein- und ausgeschaltet.
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Sehal telement

Die Zugstrebe und der untere Achslenker bilden den unteren Querlenker.

Der nepe Achsschenkel mit Radlagergehduse Ist mit dem Traggelenk

arn unteren Achslenker befestigh und stitzt sich Uber das Flhrungsgelenk

am oberen Achslenker ab.

Trag- und FUhrungsgelenke sind mit den Achslenkern verschraubt.

Der StoBdimpfer st unten mit dem Achslenker und

oben mit derm Federtopf verschraubt.

Der Stabllisator Ist mit zwei Lagersticken und Gummilagern am Aufbau befestigt und
uber Stitzen mit den Zugstreben verbunden.
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Die Radaufhingung fir den Allradantrieb ist eine Meukonstruktion,
Elnige Bautelle wurden unveréndert vom heckangetriebenen Fahrzeug dbermommen.

fuBeres
Gleichlaufgelenk

Abstandseing

Stabllisator

Stoldémpfer
mit Feder

Zugstrens

Achsschenkel, Radlager und die Mabe sind neu.

Das Radlager hat Lebensdaverschmierung und eigene Abdichtung.

Zwel Doppellippendichtringe schiltzen das Radlager zusitzlich,

Die Hohlr8ume zwischen dem Radlager und den Dichtringen sind mit Fett gefiillt,
damit kein Wasser eindringen kann.

Zum Schutz des inneren Dichtringes sind auf dem HuBeren Gleichlaufgelenk

ein U-firmiger Spritzring, In dem eln v-firmiger Dichtring eingesetzt ist,

der mit seiner Dichtlippe leicht am Inneren Dichtring anliegt.

Das HuBere Clelchlaufgelenk und die Manschette sind MNeuteile.

Die Gelenkmanschette wird durch Spannbdnder gehalten.

Damit die angeklernmten "Ohren" keine Fremdkdrper erfassen und aufwickeln,
sind die Spannbdnder mit ainem breiten Gummiband abgedeckt.

Der Abstandsring zwischen dem Flansch am Achsantrieb und demn Inneren Gleichlaufgelenk
sichert die Freigdngigkelt der Mabe bei groBen Federwegen.

Cer untere und obere Achslenker, der Stabilisator mit Stitze wurden verstiickt.
Die StoBdampfer und dle Federn wurden ebenfalls verstirkt und neu abgestimmt.
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Querlenkerachse
mit Exzenteracheiben

Machlauf-, Sturz und Spureinstellung
vor dem Einstellen der Spur ist grunds&tziich die MNachlauf- und Sturzeinstellung zu prifen.
Der MNachlauf wird an der Anlagefliche des Achsschenkels gernessen und

an der Zugstrebe eingestellt.
Der Sturz wird durch Drehen der Querlenkerachse mit den Exzenterschelben elngestellt.

Die Spur wird bel Mittelstellung der Lenkung an belden Spurstangen
jewells auf den halben Spurwert eingestellt.



Zahnstangenlenkung

Dle Zahnstangenlenkung flr den Transporter und Caravelle syncro Ist im Uberset
verhadltnis gedndert und damit noch leichtgingiger. Konstruktlon und Funktion sind unver8ndert.,

Zahnstange Pusgleichleitung Arbeitizylinder

Servolenkung

Fir alle Transporter und Caravelle-Modelle wird eine Servolenkung
als mM-Ausstattung angeboten.
Fiir das Carat-modell gehirt sie zur Serienausstattung.

Bel der Servolenkung fur den Transporter und Caravelle syncro sind die Gummimanschetten
zusdtzlich mit Spannbdndern gesichert.

Die Fligelzellenpumpe wird {ber einen Keilriemen vom Motor angetrisben.
Die Steuerung des Oldrucks erfolgt mit einem Drehschisberventil.

Dle Gelenkscheibe am Lenkgetriebe wurde durch ein Kreuzgelenk ersetzt,
um den griGeren Beugewinkel anzugleichen.
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So funktioniert es

Bel laufendem Motor saugh die
Fligelzellenpurnpe Hydraulikil
aus dern Olbehdlter an und

P : firdert es unter geringem Druck
zum Drehschieberventil.

g Solange an der Lenkung keln
Drehmoment eingebracht wird,
strimt das Hydrauliktl ungehindert
zurlick zurm Olbehalter,
ohne elne Seite des Arbeitskolbens
mit Druck zu beaufschlagen.

Wird die Lenkung dagegen nach

links bzw. rechts eingeschlagen,

flieBt der Olstrom in die entsprechende
Seite des Arbeitszylinders.

Jetzt baut sich ein Druck auf.

Der auf die Kolbenfldche wirkende
Druck unterstitzt dabel die Lenk-

bewesgung.

—WOTTatshenldl ter

Abdichtung
fir den Kolbem

Druckschal ter
flir Leerlauferfebung ——




Drehschieberventil

Zun rechten
a Arbeitszylinder

Orehschisber
Von der Fligal-
Zetllenpiumps
@ Zum Yorratsbehilber
Drehstab

Riick lauf vom 11nken
y Arbeitazyl inder

So funktioniert es

Bel Linkselnschlag wird durch das Lenkmorment

der Drehstab nach rechts vorgespannt

und dabel die Lenkspindel mehr als das Lenkritzel gedreht.
Dadurch éffnet der Drehschieber

die Einladschlitze fir die rechte Seite des Arbeitszylinders mehr
wihrend er die EinlaBschlitze fUr die linke Seite des Arbeitszylinders
mehr schlieBt.

Gleichzeitig 6ffnen und schlieBen die Ricklaufschlitze gegenldufig.
Der Olstrom wird entsprechend der SchiitzgriiBe gedrosselt,

es baut sich ein Druck auf.

Der auf die Kolbenfldche wirkende Druck in der rechten Seite

des Arbeitszylinders unterstiitzt die Lenkbewegung nach links,
abhdngig von der GriGe des Lenkmoments.

Cas Hydraulikdl in der linken Selte des Arbeltszyllnders
wird durch die Bewegung des Arbeitskolbens verdréngt
und strimt Uber gedffnete Ricklaufschlitze zurlick zum OlbehElter.,
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Drehschieberventil

Rlcklauf vom rechten
Arbeitszylinder

Orehschisber

Kt von der Fligel-
zellenpumpe

| Q Zum Vorratshehiilter

Zum linken
Arbeiteazylinder

So funktioniert es

Bel Rechtseinschlag wlrd durch das Lenkrmoment

der Drehstab nach links vorgespannt

und dabei die Lenkspinoel mehr als das Lenkritzel gedreht.

Dadurch Gffnet der Drehschieber die EinlaBschlitze fur die

linke Seite des Arbeitszylinders mehr, wihrend er die Einla@schlitze
fiur dle rechte Seite des Arbeitszylinders mehr schlleGt.

Glelchzeltig @ffren und schlieBen die Riicklaufschlitze gegenldufig.

Der Olstrom wird entsprechend der SchlitzgriiBe gedrosselt und

es baut slch ein Druck auf.

Der auf der linken Kolbenfliche wirkende Druck unterstitzt

dle Lenkbewegung nach rechts und ist abh8ngig von der GriGe des Lenkmoments.
Das Hydraulikil in der rechten Seite des Arbeltszylinders

wird durch den Arbeitskolben verdringt und strmt Uber die gedffneten
Riicklaufschlitze zurlick in den Olbehélter.




Fir den Elnsatz in schwierigem Geléinde wurde das Fahrwerk
mit einem durchgehenden Gleitschutz ausgeristet.

Er schiitzt die Antriebsaggregate und die Kardanwelle

beim Aufsetzen suf unebenem Gelénde.
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Schutzhlech Fahrschemsl schut zhufie
mlt Cleltschitz

Im Vorderwagenbereich ist der Gleitschutz mit dem Fahrschermel integriert.
Das Schutzblech vorn dient ebenfalls als Gleitschutz.

Es Ist mit der Karosserie verschraubt.

Die Schutzkufen flr die Kardanwelle und das Trlebwerk

verlaufen vom Fahrschemel vorn bls zum Motortriger hinten,

Sie sind mit dem Fahrschemel und dermn Motortrdger verschraubt.
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Kardarmelle

Antriebssggregat Motortriger

Boschungswinkel, Bodenfreiheit und Wattiefe
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Zur Verbesserung des Korroslonsschutzes an der Karosserie
haben salt 1982 gleitend zusdtzliche MalBnabmen eingesetzt,

um die Werterhaltung der Mutzfahrzeuge auch unter

besonders strapazisen Elnsatzbedlngungen zu gewdhrlelsten.

N PV -Feanabdichiurg
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Oberflichengeschitzte Bleche

Stark korroslonsgefdhrdete Bauteile werden
aus einseltig verzinkten Blechen hergestellt.
Verzinkte Bleche bieten durch den
Zinkiiberzug einen zuverldssigen Schutz
gegen Rostbildung.

Die verzinkte Flache des Bleches zelgt

zur Innenseite der Karosserie und bietet
damit einen besonderen Schutz In den
Hohlrdumen der Karosserle.

Kleben, Falzen und Feinabdichten

Lim die Verbindungsstellen gegen
eindringende Feuchtigkeit zu schiitzen,
werden Tlren und Klappen verklebt,
gefalzt und feinabgedichtet.

Kathaphoretische Tauchgrundierung

Hach der Montage wird die Rohbau-
Karosserie zundchst In einem Tauchbad
entfettet. Damn erfolgt die erste
Beschichtung durch die Zink-Phosphatlerung.
Der Zink-Phasphatierung folgt die
Kathaphoretische Tauchgrundierundg.
Sie hat den Vorteil, daB die
Beschichtung an Falzen und Kanten
etwa dmal so stark aufgetragen wird
wie gegeniiber der bisherigen Methode
{(Anaphorese).

Lackaufbau - Karosserie
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Lackaufbau — Unterboden

Steinschlag und Unterbodenschutz

Um elne glelchmadige Beschichtung

der steinschlaggefahrdeten Bodenanlage
sicherzustellen, spritzen Roboter

den besonders elastisch eingestellten
PVC-Unterbodenschutz in die Radhduser.
Die restlichen Partien werden mit einem
elastischen Steinschlagschutz beschichtet.

Besonders steinschlaggefihrdete Bereiche
wie Vorderwand, kniestiick, Schwellar
und Radkasten werden awben

mit einem speziellen, elastischen
Steinschlagzwischengrund geschiitzt.

Mach der Lackierung wird die gesamte
Bodenanlage noch mit Wachs konserviert.

Wachskonservierung

Die korrosionsgefihrdeten
Hohlraume werden zusdtzlich
durch eine Wachskonservierung
geschiitzt, die nach dem
"airless-Verfahren" eingebracht
wird. Dieses Verfahren
ermiglicht eine flachendeckends
Beschichtung aller Zonen.
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